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1 Введение 

 

В настоящем кратком обзоре обобщены сведения о зарубежных и 

отечественных гребнесмазывателях и их применении на отечественном  подвижном 

составе. 

Выделены гребнесмазыватели, работающие  на  маслах и пластичных смазках  

и гребнесмазыватели работающие на твёрдых смазочных материалах.  

Приведены данные о подвижном составе отечественного рельсового 

транспорта, оборудованного гребнесмазывателями  различных конструкций и 

производителей. 

Краткий обзор составлен на основании следующих источников: 

- Имеющиеся в интернете утверждённые руководства по эксплуатации 

некоторых отечественных локомотивов и электропоездов; 

- Технические условия и руководства по эксплуатации гребнесмазывателей 

АГС8, АГС9 и АГС10; 

- Отчёт ПКБ ЦТ от 18 декабря 2023 года о результатах исследовательских 

испытаний профилей бандажей колёсных пар локомотивов; 

- Перечень локомотивов Дирекции тяги, которые требуют восстановления 

бортовых гребнесмазывателей (подписан главным инженером Дирекции тяги 

Чикиркиным О.В. в 2021 году);  

- Технические условия на некоторые типы отечественных смазочных 

материалов для лубрикации контакта: гребень колеса – боковая грань головки 

рельса; 

- Порядок допуска горюче-смазочных материалов (ГСМ) к применению в 

ОАО «РЖД» (в ред. Распоряжения ОАО «РЖД» от 17.09.2019 №2052р), 

утверждённый Старшим вице-президентом ОАО «РЖД» Гапановичем В.А.; 

- Опыт разработки, серийного изготовления и поставки гребнесмазывателей 

АГС8, АГС9, АГС10 и сведения об их использовании;   

- Данные из интернета об отечественных предприятиях, выпускающих 

локомотивы, электропоезда, поезда метро и трамваи; 

- Данные из интернета о различных зарубежных гребнесмазывателях и 

смазочных материалов для них. 
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2 Краткое описание зарубежных  гребнесмазывателей 

 

2.1 Гребнесмазыватели,  работающие на маслах и пластичных смазках  
 

Известны следующие европейские производители гребнесмазывателей на 

маслах и пластичных смазках:  Secheron,  Vogel,  ALSTOM, Fluilub, BijuR Delimon,  

BEKA,  REBS,  SKF. 

В настоящее время наиболее доступной является информация о 

гребнесмазывателях SKF и REBS (в информационных материалах имеют 

наименование “Системы смазки гребней колёс» или «Лубрикаторы гребней колёс»). 

По принципу действия гребнесмазыватели делятся на двухлинейные и 

однолинейные. 

В двухлинейных гребнесмазывателях смазка дозируется непосредственно 

форсунками, к которым по двум раздельным трубопроводам подаётся смазочный 

материал и сжатый воздух. 

В однолинейных гребнесмазывателях смазка дозируется пневматическим 

насосом-дозатором и к форсунке по одному трубопроводу подаётся смазочно-

воздушная смесь. 

В Зарубежных гребнесмазывателях   предъявляются повышенные требования 

к чистоте смазочных материалов, что обеспечивается наличием в их составе  

фильтров  с тонкостью очистки  160 или 320 мкм. Тонкость очистки указана в 

документе: «Системы SKF EasyRail для смазывания гребней колес (WFL) и боковой 

поверхности головки рельса (TOR). Подраздел Фильтры. 

 

2.1.1 Двухлинейный гребнесмазыватель BijuR Delimon Railjet   
 

Двухлинейный гребнесмазыватель BijuR Delimon Railjet  состоит из бака для 

смазки без разделения рабочих тел (смазки и сжатого воздуха), двух дозирующих 

форсунок, вентиля электропневматического, трубопроводов и блока управления. 

Смазка из бака постоянным давлением сжатого воздуха подаётся к форсункам. 

При включении вентиля электропневматического сжатый воздух поступает к 

форсункам, при срабатывании которых смазочно-воздушная смесь наносится на 

гребни левого и правого колеса колёсной пары. 

Форсунки плунжерного типа, в которых доза смазки задаётся объёмом 

дозирующей канавки плунжера. 

- Рабочее давление в баке и на входе в форсунки, МПа ……….…. от 0,6 до 1,0. 

- Доза смазки, выдаваемая форсункой, см3 …………………..………….. 0,12. 

Как правило, бак, вентиль электропневматический и блок управления 

объединены в один модуль.  
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2.1.2 Двухлинейный гребнесмазыватель  низкого давления                             

SKF EasyRail Low Pressure 

 

2.1.2.1 Двухлинейный гребнесмазыватель низкого давления  SKF  EasyRail  

Low  Pressure состоит из бака для смазки с разделением смазки и воздуха, форсунок 

с дозирующими клапанами, блока вентилей электропневматических и блока 

управления. 

2.1.2.2 По команде блока управления вентили электропневматические подают 

сжатый воздух на левую или правую форсунку и в воздушную полость бака со 

смазкой. 

2.1.2.3 Технические данные 

- Ёмкость бака, л …………………………………….…………………. 4,5  или 6. 

- Рабочее давление в баке и на входе в форсунку, МПа …….……. от 0,6 до 1,0. 

- Доза смазки, выдаваемая форсункой, см3 ……………………….. 0,03 или 0,05. 

  (В зависимости от исполнения форсунки) 

2.1.2.4 Максимальная длина трубопровода от бака до форсунки, м …...….…. 5. 

2.1.2.5 Температура окружающего воздуха ….... от минус 25 °С до плюс 80 °С. 

2.1.2.6 Бак представляет собой сборную конструкцию из цилиндрической 

трубы и двух днищ (верхнего и нижнего). Днища стянуты резьбовыми шпильками. 

Смазка и сжатый воздух разделены перегородкой типа поршня. 

Герметичность обеспечивается резиновыми уплотнениями между цилиндром 

и днищами. 

Заправка бака производится снизу через заправочный клапан. При полном 

заполнении (при переполнении) бака  смазка начинает сбрасываться через другой 

клапан, расположенный на нижнем днище. 

 
 

2.1.3 Двухлинейный гребнесмазыватель  высокого давления                            

SKF EasyRail High Pressure 

 

2.1.3.1 Двухлинейный гребнесмазыватель  High Pressure (высокого давления) 

состоит из насосного агрегата, переключающего золотника, блока из трёх вентилей 

электропневматических, дозирующих форсунок и блока управления. 

2.1.3.2 Насосный агрегат состоит из бака без давления, ёмкостью 5 л, с 

расположенным под ним  насосом с пневмоприводом. 

- За один ход насос может подавать до 12 см3 смазки, заполняя трубопроводы 

длиной до 10 метров и создавая давление смазки в трубопроводах и на входах в 

форсунки 6 – 10 МПа (60-100 кгс/см2). 

- Давление воздуха для срабатывания насоса 0,6 – 1,0 МПа (6-10 кгс/см2). 
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2.1.3.3 Дозирующие форсунки: 

- Доза впрыска, см3 ………………………………………………..…… 0,03;  0,05. 

-давление воздуха, МПа (кгс/см2) ……………………………….  0,6 – 1,0 (6-10). 

-давление смазки, МПа (кгс/см2) …………………….………….  6 – 10 (40 -100). 

2.1.3.4 Температура окружающего воздуха  .….. от минус 25 °С до плюс 80 °С. 

2.1.3.5 Данный гребнесмазыватель  имеет сложную конструкцию и  

предназначен для ограниченного применения.  

 

 

2.1.4 Однолинейный гребнесмазыватель SKF EasyRail Airless  

      (Безвоздушный) 

 

В этом гребнесмазывателе смазочный материал самотёком поступает из бака к 

электромагнитным насосам-форсункам.  При включении электромагнита поршень 

форсунки  срабатывает, и небольшое количество смазочного материала подаётся на 

внутреннюю и внешнюю стороны гребня колеса.  

Гребнесмазыватель оборудован системой подогрева. 

Предназначен для установки на трамваи. 

- Ёмкость бака …………………………………..………..…………….. 2 литра. 

- Доза подаваемой смазки, см3 ………………………………. 0,02;  0,04;  0,06. 

Гребнесмазыватель  имеет сложную конструкцию,  предназначен для 

ограниченного применения. 

 

2.1.5 Однолинейные гребнесмазыватели REBS и SKF EasyRail Compact 

 

2.1.5.1 Однолинейные гребнесмазыватели REBS  и SKF EasyRail Compact 

производятся в двух вариантах:  

- Пневматический насос-дозатор → распределитель смазочного материала → 

левая и правая форсунки. 

- Пневматический насос-дозатор →  форсунка. В этом варианте в баке 

устанавливается два насоса-дозатора (для левой и правой форсунки). 

- Есть вариант с двумя насосами в баке и двумя распределителями смазочного 

материала, т.е. четыре форсунки на две колёсные пары. 

2.1.5.2 Данные насоса-дозатора 

- Доза смазки не регулируется, насосы поставляются с дозой 0,05;  0,1;  0,15; 

0,2;  0,4 см3/ход в зависимости от количества подключаемых форсунок. 

- Рабочее давление, МПа …………………………………….…….. от 0,05 до 0,1.  

2.1.5.3 Температура окружающего воздуха ….... от минус 25 °С до плюс 80 °С. 
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2.1.6 Однолинейный гребнесмазыватель  SKF EasyRail Compact                   

с собственным компрессором 

 

 

 
Данный гребнесмазыватель предназначен для установки на трамваи  или 

другие транспортные средства без систем сжатого воздуха. 

Смазка наносится на внутреннюю и наружную стороны гребня колеса. 

Насос с баком, компрессор и блок управления объединены в один модуль, 

устанавливаемый на транспортное средство в легкодоступном месте. 
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2.1.7 Блоки управления 

2.1.7.1 Блоки управления SKF выпускаются двух типов, отличающихся только 

напряжением питания и мощностью: 

- На напряжение питания постоянного тока 24 В для установки на трамвай. 

- На напряжение питания постоянного тока  от 50,4 В до 137,5 В. 

2.1.7.2 Общие характеристики блоков управления 

а) Встроенный датчик поворотов с регулируемым  определением угловой 

скорости от 0,5 °/с  до 1,9 °/с. 

б) Два выходных канала для управления электромагнитными устройствами 

(вентили электропневматические, электромагниты безвоздушных форсунок и 

насоса). 

в) Защита от коротких замыканий и перенапряжения имеется. 

г) Наличие кнопки «Контроль». 

д) Три входных канала: 

- Для сигнала на разрешение подачи смазки - поступает при движении 

подвижного состава. 

- Для сигнала о направлении движения подвижного состава. 

- Для сигнала от электронного датчика скорости. 

е) При управлении подачей смазки по расстоянию: 

Интервалы пути между подачами смазки: от 500 до 123000 импульсов от 

электронного датчика скорости (регулируется по 15-ти ступеням), т.е. при 

подключении к Российским электронным скоростемерам Л178/1.2 (КПД,   САУТ,  

КЛУБ-У): от 44 до 10 000 м. 

ж) При управлении подачей смазки по времени: 

Интервалы времени между подачами смазки: от 10 до 244 с (регулируется по 

15-ти ступеням). 

На скорости 18 км/ч это составляет от 50 до 1220 м. 

На скорости 72 км/ч это составляет от 200 до 4880 м. 

 

2.1.7.3 Отличие от блоков управления гребнесмазывателей АГС8 и АГС9 

а) Блоки сигналы от электронных скоростемеров в скорость и интервалы пути 

не пересчитывают, а включают вентили  через запрограммированное количество 

импульсов от скоростемера, что требует расчётов при программировании на месте 

эксплуатации. 

б) Запрет на подачу смазки при  торможении  и подаче песка не предусмотрен. 

в) Обмен информацией с бортовой системой управления по CAN каналу не 

предусмотрен. 
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2.1.8 Смазочные материалы для зарубежных гребнесмазывателей 

 

В зарубежных гребнесмазывателях применяются смазочные материалы 

следующих классов. 

- класса NLGI 000  - пенетрация  445-475; 

- класса NLGI 00    - пенетрация  400-430. 

Пенетрация – показатель, характеризующий консистенцию (густоту) 

смазочного материала. 

Является одним из основных показателей смазочного материала 

применительно к работоспособности гребнесмазывателя. 

Ниже приведены примеры некоторых смазочных материалов для применения 

в бортовых гребнесмазывателях. 

 

Марка смазочного 

материала 

Поставщик Температура 

применения 

LOCOLUB NSB *) Fuchs Lubritech GmbH -40 до +60 

LOCOLUB ECO *) Fuchs Lubritech GmbH -30 до +60 

TRAM-SILENCE * Fuchs Lubritech GmbH -20 до +60 

TRAMLUB 234 F 

*) 

Fuchs Lubritech GmbH -30 до +60 

WFL 30/50 *) IGRALUB -40 до +60 

HEADLUB *) IGRALUB -30 до +60 

Био-Топ-9418 *) Tribol -25 до +60 с 

SINTONO TERRA 

SK Вайс 

Lubcon -40 до +60 

SKF EasyRail 

Grease 

SKF Lubrication 

Systems 

-40 до +60 

SKF EasyRail Oil SKF Lubrication 

Systems 

-25 до +60 

 

 

Примечания: 

- *) быстро разлагаемое; 
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2.2 Зарубежные гребнесмазыватели  с твёрдыми смазками  

 

2.2.1 Гребнесмазыватель Kelsan  LCF®  
 

Гребнесмазыватель Kelsan  LCF®  представляет собой трубчатый корпус 

прямоугольного сечения, в который вставляются составные стержни из твёрдой 

смазки LCF®. 

Давление на стержни внутри корпуса (поджатие стержня к гребню) 

осуществляется с помощью «пружины с постоянной жесткостью». Усилие 

давления не зависит от количества стержней в корпусе.  

Диапазон рабочих температур стержня от минус 50 °С до + 50 °С.  

Однако по информации производителя при эксплуатации в зимних условиях 

образование льда внутри корпуса может препятствовать подаче стержней. 

В таком случае производитель предлагает элементы обогрева, поставляемые 

отдельно. 

Согласно имеющимся фотоматериалам кронштейн крепления гребне-

смазывателя устанавливается на корпусе буксы по горизонтальной оси колеса. 

 

 
 

 

2.2.2 Стержень FSL  Whitmore  

Данные об этом стержне, кроме короткого рекламного материала, не найдены. 
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3 Применение зарубежных гребнесмазывателей на отечествен-

ном рельсовом транспорте 

 

3.1 На тепловозе 3ТЭ28 при его постройке в «УК «БМЗ» применяется 

гребнесмазыватель Railjet, поставщик  ООО «Лубринова». 

Форсунки гребнесмазывателя Railjet установлены у концевых колёсных пар 

каждой головной секции, т.е. четыре форсунки на секцию, восемь форсунок на 

тепловоз. 

Работает гребнесмазыватель на пластичной смазке. 
 

3.2 Известно также об установке в 2022 году однолинейных 

гребнесмазывателей REBS на головных вагонов  четырёх электропоездов ЭД9М, 

находящихся а эксплуатации на  Северо-Кавказской ж.д.  

 

 

 

4 Краткое описание гребнесмазывателей ООО НПП «ФРОМИР-

Сервис» 

 

4.1 Двухлинейные  гребнесмазыватели  низкого давления  АГС8 и АГС9 

 

4.1.1 Двухлинейные  гребнесмазыватели  низкого давления  АГС8 и АГС9 

серийно выпускаются различных исполнений и состоят  из баков для смазки без 

разделения рабочих сред, дозирующих форсунок, вентилей электропневматических 

и блока управления. 

Смазка находится в баках под постоянным давлением сжатого воздуха 

По команде блока управления вентили электропневматические подают 

сжатый воздух в форсунки. Форсунки срабатывают и производят дозированный 

впрыск смазки на гребни колёс. 

 

4.1.2 Общие технические данные гребнесмазывателей АГС8 и АГС9: 

 

4.1.2.1 Напряжение питания постоянного тока: 

 - блоков управления,  В………………………………….......……………. 22-143. 

-  вентилей электропневматических, В ……………...………… 24;  50;  75;  110. 

4.1.2.2 Регулируемая  доза смазки при одном впрыске одной форсункой,                

см3 ……………………………….………………….……...………..... (0,06 – 0,12) ±20%. 

4.1.2.3 Давление воздуха от сети ТПС, МПа (кгс/см2) ……..….... 0,7-1,0 (7-10). 
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4.1.3 Характеристика гребнесмазывателя АГС8 
 

4.1.3.1  Баки различной конфигурации ёмкостью 14 литров. 

4.1.3.2  Подача смазки на гребни одной или двух колёсных пар в зависимости 

от исполнения гребнесмазывателя. 

4.1.3.3 Блокировка подачи смазки при торможении и подачи песка.  

4.1.3.4 Пороговая скорость подачи смазки: 

- При укомплектовании блоками управления АГС8.10М2 или АГС8.10М2.1,     

км/ч …………………………………………………………………….…3 или 10 или 20.  

- При укомплектовании блоками управления АГС8.10М3 или АГС8.10М3.1,     

км/ч ……………………..…. программируется от   5  до 40   с дискретностью  1 км/ч. 

4.1.3.5  Программируемые интервалы пути  между впрысками смазки: 

- При  укомплектовании блоками управления  АГС8.10М2 или АГС8.10М2.1 ,   

м …………………………………………………………………………….…… 35;  87,5. 

- При укомплектовании блоками управления АГС8.10М3 и АГС8.10М3.1,  

м ……………………..………… программируется от 10 до 1050 с дискретностью 5 м. 

 

4.1.4 Характеристика гребнесмазывателя АГС9 

 

4.1.4.1  Баки различной конфигурации ёмкостью 14 или  19 литров. 

4.1.4.2  Подача смазки на гребни одной, двух, четырёх или шести колёсных 

пар в зависимости от исполнения гребнесмазывателя. 

4.1.4.3 Подача смазки на левый и правый гребень колёсной пары 

обеспечивается в двух вариантах: 

а) Синхронно на левый и правый гребень. 

б) Подача смазки  на  левый  и  правый  гребень  осуществляется  по 

раздельной схеме, при которой левая и правая форсунки колёсной пары раздельно. 

В этом варианте при движении ТПС по прямой форсунки подают смазку синхронно, 

а при движении по кривому участку смазка чаще подаётся только на гребень колеса, 

контактирующего с наружным рельсом кривой. 

4.1.4.4 Пороговая скорость подачи смазки программируется от   5  до 40   с 

дискретностью  1 км/ч. 

4.1.4.5 Программируемые интервалы пути  между впрысками смазки,               

м ……………………………………………………………………..…. от 10 до 1050 м. 

Интервалы  пути программируются раздельно для движения на прямых 

участках и для движения в поворотах. Этим обеспечивается малый расход смазки 

при движении по прямой и увеличенный расход смазки при движении в поворотах. 

4.1.4.6 Подача смазки блокируется при подаче песка, при пневматическом 

торможении и при электрическом торможении. 
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4.1.4.7 Дистанционная кнопка «Контроль» позволяет на стоянке включать 

полуавтоматический режим непосредственно от бака или форсунок.  

4.1.4.8 Наличие датчика уровня смазки в баке, выдающего сигнал на блок 

управления и далее на пульт машиниста. 

4.1.4.9 Возможность блока управления обмениваться информацией с бортовой 

системой управления по CAN каналу. 

 

4.2 Однолинейный гребнесмазыватель АГС10 

 

4.2.1 Однолинейный гребнесмазыватель АГС10 серийно выпускается в 

различных исполнениях. 

В зависимости от исполнения подаёт смазку на гребни одной, двух, четырёх 

или шести колёсных  пар. 

Предусмотрено два варианта принципиальной схемы подачи смазки: 

а) Пневматический насос-дозатор → распределитель смазочного материала → 

левая и правая форсунки.  

Доза смазки при одном впрыске из одной форсунки в этом варианте 

составляет 0,06 см3. 

 
 

Схема гребнесмазывателя АГС10-03.11.760 
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б) Пневматический насос-дозатор →  форсунка.  

Доза смазки при одном впрыске из одной форсунки в этом варианте 

составляет 0,12 см3.  

 

 
 

Подача смазки  на  левый  и  на правый  гребень  осуществляется  по 

раздельной схеме:   

При движении ТПС по прямой насосы-дозаторы и форсунки левого и правого 

колеса работают   синхронно, а при движении по кривому участку смазка чаще 

подаётся только на гребень колеса, контактирующего с наружным рельсом кривой. 

4.2.2 Характеристики гребнесмазывателя 

4.2.2.1 Напряжение питания постоянного тока: 

 - блоков управления,  В………………………………….......……………. 22-143. 

-  вентилей электропневматических, В ……………...………… 24;  50;  75;  110. 
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4.2.2.2 Давление воздуха от сети ТПС, МПа (кгс/см2) ………….... 0,7-0, (7-9). 

4.2.2.3 Пороговая скорость подачи смазки, км/ч ………………. от   5  до 40. 

4.2.2.4 Интервалы пути  между впрысками смазки,  м …….……. от 10 до 1050. 

4.2.2.5 Подача смазки блокируется при подаче песка, при пневматическом 

торможении и при электрическом торможении. 

4.2.2.6 Дистанционная кнопка «Контроль» позволяет на стоянке включать 

полуавтоматический режим непосредственно от бака или форсунок.  

4.2.2.7 Наличие датчика уровня смазки в баке, выдающего сигнал на блок 

управления и далее на пульт машиниста. 

4.2.2.8 Возможность блока управления обмениваться информацией с бортовой 

системой управления по CAN каналу. 

 
 

5 Применение Российских серийных гребнесмазывателей на 

рельсовом транспорте Холдинга «СИНАРА Транспортные машины  

 

5.1 Электровозы и электропоезда  ООО «Уральские локомотивы» 
 

5.1.1 Грузовой двухсекционный восьмиосный  электровоз 2ЭС10  

Выпускался  с 2010 года по 2023 год. Электровоз оборудован Автоматическим 

рельсосмазывателем АРСЛ-01, подробно описанным в подразделе 6  Руководства по 

эксплуатации  2ЭС10.00.000.000 РЭ3.  

Данное устройство является двухлинейным гребнесмазывателем низкого 

давления, форсунки которого оборудованы удлинённым соплом (на выносной 

трубке).  
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Кронштейны форсунок крепятся к нижней половинке кожуха зубчатой 

передачи колёсно-моторного блока. 

Характеристики АРСЛ-01: 

Давление воздуха,  МПа (кгс/см2) ………………………………... 0,8 ±0,1 (8 ±1). 

Объём смазки при одном впрыске одной форсункой, см3 ………..…. 0,12-0,15. 

Пороговая скорость начала подачи смазки км/ч …………………….………. 20. 

Подача смазки – при движении в поворотах, но блок  управления может 

перепрограммироваться на включение подачи смазки и при движении по прямым 

участкам. 

Датчик поворотов устанавливается отдельно от блока управления. 

При подаче песка и торможении подача смазки блокируется. 

Цикл подачи смазки – каждые 6 секунд независимо от скорости движения. 

Ёмкость бака для смазки …………………………………………………… 19 л. 

Смазочный материал: Вначале ХИМЕКО-ЛГ, затем ПУМА-МГ, ПУМА-МР. 

 

5.1.2 Грузовой магистральный электровоз постоянного тока 2ЭС6 / 3ЭС6 

 

Грузовой магистральный электровоз 2ЭС6/3ЭС6 выпускается   с 2006 года по 

настоящее время. Вначале оборудовался двухлинейным гребнесмазывателем 

жидкостного типа. 

Затем (год неизвестен) вместо гребнесмазывателя жидкостного типа стал 

устанавливаться гребнесмазыватель ГРС. По фотоматериалу в интернете похож на 

гребнесмазыватель ГРС-20.07. 

В размещённом в интернете руководстве по эксплуатации электровоза данные 

об оборудовании гребнесмазывателем ГРС-20.07 отсутствуют.  
 

Согласно информации в интернете: «С 2017 года в электровозах 2ЭС6 

применяется разработанная на «Уральских локомотивах» система 

гребнесмазывания, способствующая увеличению ресурса бандажей колесных пар. 

Руководство по эксплуатации 2ЭС6.00.000.000 РЭ2: 

Назначение  

Автоматический рельсосмазыватель АРСЛ-1.00.00 для локомотивов 2ЭС6 

предназначен для дозированного нанесения смазочного материала на внутренние 

боковые грани головок рельс под гребни колесной пары в зависимости от 

центростремительного ускорения и скорости движения ….. 

Технические параметры и характеристики 

- Напряжение питания электронного блока, В ………………………..….. 50±7,5  

- Номинальное напряжение питания клапана подачи смазки, В ……...……. 110 

- Давление воздуха от магистрали локомотива, МПа (кгс/см2 )   0,8 ±0,1 (8±1,0)  
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- Программируемые интервалы времени между циклами подачи смазки в 

режиме постоянного смазывания, с  ……….. ……………….…..20, 50, 100, 150 и 200  

- Объем смазки при одном впрыске одной форсункой, см3 ……...…. 0,12 – 0,13  

- Запрет на подачу смазочного материала:  

- при скорости движения менее пороговой на, км/ч ……………………… 20  

- по команде  «ПЕСОК»  

- Вместимость бака для смазочного материала, л …………………………….. 19  

 

Состав АРСЛ-1 

В состав рельсосмазывателя АРСЛ-1 входят следующие основные части:  

- две форсунки плунжерного типа, которые крепятся с помощью специальных 

кронштейнов с двух сторон к кожухам зубчатой передачи первой по ходу колёсной 

пары. 

 - бак для смазочного материала, установлен на раме тележки.  

- блок электропневмовентиля на номинальное напряжение питания 110 В,  

- блок управления;  

- датчик ускорения (датчик поворотов и наклона кузова) установлен на полу в 

тамбуре;  

- комплект соединительных и установочных элементов.  

 

 

 
В депо Тайга Западно-Сибирской ж.д. работают на смазке ПУМА-МР с 

пенетрацией 470. 
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5.2 Тепловозы АО «Людиновский тепловозостроительный завод» 

 

5.2.1 Маневрово-вывозной тепловоз ТЭМ7А 

 

Выпускался Людиновским тепловозостроительным заводом с 1987 года по 

2020 год.  

Гребнесмазыватель АГС8 устанавливается с 2007 года.  

 

5.2.2 Маневрово-вывозной тепловоз ТЭМ9 

 

Выпускается Людиновским тепловозостроительным заводом   с 2009 г.  

Оборудован гребнесмазыватели АГС8. 

Описание гребнесмазывателя изложено в руководство по эксплуатации 

тепловоза 026.00.01.000-02РЭ. 

 

5.2.3 Двухдизельный маневрово-вывозной тепловоз ТЭМ14 

 

Выпускается Людиновским тепловозостроительным заводом   с 2011 г. 

Оборудован гребнесмазывателями АГС8. 

Описание гребнесмазывателя изложено в руководство по эксплуатации 

тепловоза 018.00.01.000РЭ. 

 

5.2.4 Маневровый четырехосный локомотив с двумя силовыми 

установками и электрической тяговой передачей ТЭМ10 

 

Выпускается Людиновским заводом   с 2019 г. 

Оснащается стержневыми гребнесмазывателями. 

С сентября 2025 г. ООО «НИЦ СТМ» (СИНАРА) совместно с ООО 

«ФРОМИР-Сервис» разрабатывается документация по установке на этот локомотив 

гребнесмазывателя АГС8.  

 

5.3 Трамваи  ООО «СИНАРА – Городские машины» 

 

В интернете есть информация, что «СИНАРА – Городские машины» 

разработала для трамвая свою систему гребнесмазывателя с форсунками. 
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6  Применение Российских серийных гребнесмазывателей на 

рельсовом транспорте группы «Трансмашхолдинг» 

  

6.1 Электровозы ООО «ПК «НЭВЗ»   

 

6.1.1 Магистральный грузовой электровоз 2(3,4)С5К 

 

Магистральный грузовой электровоз 2(3,4)С5К выпускается с 2008 года. 

Оборудован гребнесмазывателем АГС8. 

 

6.1.2 Пассажирский электровоз ЭП1, ЭП1М, ЭП1М/П 

 

Магистральный грузовой электровоз 2(3,4)С5К выпускается с 1998 года. 

Оборудован гребнесмазывателем АГС8. 

 

6.1.3 Грузовой электровоз 2(3)ЭС4К 

 

Грузовой электровоз 2(3)ЭС4К выпускался с 2006 года по 2020 год. 

Оборудован гребнесмазывателем АГС8. 

 

6.1.4 Пассажирский электровоз ЭП20 
 

Пассажирский электровоз ЭП20 выпускался с 2011 года. 

Оборудован гребнесмазывателем АГС9 с подачей смазки на гребни всех 

шести колёсных пар. 

Блок  управления обменивается информацией с бортовой системой 

управления по CAN каналу. 

 

6.1.5 Тяговый агрегат НП1 

 

Тяговый агрегат НП1 выпускается с 2003 года. 

С 2017 года оборудуется гребнесмазывателем АГС9. 

 

6.1.6 Маневровый электровоз ЭМКА2 

 

Маневровый электровоз ЭМКА2 выпускается с 2022 года. 

Оборудован однолинейным гребнесмазывателем АГС10. 
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6.2 Тепловозы АО «УК «БМЗ» 

 

6.2.1 Грузовые магистральные тепловозы 2ТЭ25КМ, 3ТЭ25К2М 

 

Грузовые магистральные тепловозы 2ТЭ25КМ, 3ТЭ25К2М выпускаются         

с 2015 года. 

Оборудованы стержневыми гребнесмазывателями.  

Конструкция и изготовление цилиндрического корпуса -  АО «УК «БМЗ». 

Кронштейн гребнесмазывателя крепится к буксе. 

Смазывающие элементы: 

- стержень смазывающий СНТС-3 производства ПРОМ-ТЕХНО  или 

- элемент твёрдый антифрикционный ТАЭЛ.  

 

6.2.2 Тепловозы маневровые ТЭМ18Д и ТЭМ18ДМ 

 

Тепловозы маневровые типа ТЭМ18Д  (затем ТЭМ18ДМ) выпускаются             

с 2004 года. 

Оборудованы гребнесмазывателем АГС8. 

 

 

6.3 Электропоезда   ОАО  «Тверской вагоно-строительный завод» 

 

6.3.1  Электропоезда ЭГ2Тв и ЭГЭ2Тв   

 

Электропоезд ЭГ2Тв производился с 2014 года по 2019 год. 

Электропоезд ЭГЭ2Тв производится с 2021 года. 

Головные вагоны этих поездов оборудованы двухлинейными гребнесмазыва-

телями АГС9. 

Форсунки установлены у гребней первой колёсной пары головного вагона. 

Блок  управления обменивается информацией с бортовой системой 

управления по CAN каналу. 
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6.4 Локомотивы АО «Коломенский завод» 

 

6.4.1 Пассажирский тепловоз ТЭП70БС 

 

Пассажирский тепловоз ТЭП70БС производится с 2002 года. 

Оборудован тепловоз системой смазки гребней собственной конструкции и 

производства. 

Устанавливается на тепловоз две системы – по одной для каждой кабины 

(каждой концевой колёсной пары). 

Система смазки представляет собой двухлинейный гребнесмазыватель, 

работающий на масле осевом  летнем или зимнем. 

Масло осевое находится в баке без давления и в момент впрыска подаётся к 

форсункам насосом-дозатором.  

При включении вентиля электропневматического воздух из питательной 

магистрали поступает к насосу-дозатору и к форсункам. 

Управляет включением вентиля микропроцессорная система управления 

тепловозом. 

Система приходит в действие при достижении скорости 20 км/ч. 

Включение вентиля электропневматического (подача смазки) может 

производиться через интервалы пути или через интервалы времени. 

При торможении тепловоза включение вентиля (подача смазки) блокируется. 

 

6.4.2 Пассажирский электровоз ЭПК2 

 

Пассажирский электровоз ЭПК2 производится с 2005 года. 

Оборудован электровоз системой смазки гребней собственной конструкции и 

производства – такой же, как и тепловоз ТЭП70БС. 

 

 7 Поезда метро и рельсовые автобусы АО «Метровагонмаш» 

 

7.1 Вагоны метро 81-720, 81-740 и вагоны 81-760 первых выпусков 

оборудованы гребнесмазывателем АГС8. 

С 2016 года на вагоны метро 81-760 и их модификации, а также на вновь 

запускаемые в производство вагоны (81-722, 81-725, 81-775, 81-785)  

устанавливается однолинейный гребнесмазыватель АГС10. 

7.2 На рельсовые автобусы РА-1 и РА-2 устанавливался  АГС8. 

7.3  На рельсовый автобус РА-3 устанавливался гребнесмазыватель АГС10. 

В настоящее время выпуск этих автобусов приостановлен. 
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8 Смазочные материалы для отечественных гребнесмазывателей 

 

8.1 В руководствах по эксплуатации гребнесмазывателей АГС8, АГС9 и 

АГС10 указаны следующие смазочные материалы: 

- смазка «ПУМА-МГ» ТУ 0254-004-17368431-07; 

- смазка ДОН-АГС-М ТУ 20.59.41-028-57518521-2019.   

Пенетрация этих смазок не менее 470, что соответствует пенетрации смазок, 

на которых работают зарубежные гребнесмазыватели. 

8.2 Вновь разрабатываемые и модернизируемые смазочные материалы 

должны допускаться к применению согласно Порядку допуска горюче-смазочных 

материалов (ГСМ) к применению в ОАО «РЖД» (в ред. Распоряжения ОАО «РЖД» 

от 17.09.2019 №2052р). 

 

9 Данные о работе отечественных гребнесмазывателей 

 

9.1 Анализ Отчёта ПКБ ЦТ от 18 декабря 2023 года о результатах 

исследовательских испытаний профилей бандажей колёсных пар локомотивов 

 

9.1.1 В этом документе основной акцент делается на выявление оптимального 

профиля колеса и влияние упрочнения на интенсивность износа гребней. 

Гребнесмазыватели упоминаются вскользь без указания типа  

гребнесмазывателя. 

В подразделе 7 «Результаты испытаний по определению влияния различных 

типов бортовых лубрикаторов, применения электродинамического торможения 

(ЭДТ) и различных типов тормозных колодок» указаны только марки смазывающих 

стержней. 

Гребнесмазыватели, работающие на маслах и пластичных смазках, ни в этом 

подразделе, ни в документе в целом, не отражены. 

На стр. 40 (предпоследний абзац) этого документа указано: 

« … при этом тип/марка стержней гребнесмазывания различных 

производителей существенного влияния не имеют. Так, например, локомотивы 

групп №3 и №4, оснащенные стержнями типа СНТС и ТАЭЛ соответственно, 

показали разницу удельного износа толщины гребней колесных пар                     

всего 0,01 мм/10 тыс. км, а в процессе проведения испытаний данный показатель 

изменялся незначительно в пределах 0,01 – 0,06 мм»  

Согласно сведениям из Интернета: 

Стержни СНТС производит  ПРОМ-ТЕХНО  

Элемент твёрдый антифрикционный ТАЭЛ поставляет ООО «ТрансИнтех».  
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9.1.2 Ознакомление с подразделом  9 «Анализ ресурса бандажей локомотивов, 

не являвшихся объектами испытаний» отчёта ПКБ ЦТ показало следующее: 

а) Интенсивность износа гребней на локомотивах, оборудованных заведомо 

действующими гребнесмазывателями  на маслах и пластичных смазках, колеблется 

в пределах 0,20 – 0,26 мм/10 тыс. км:  

- локомотивы 2,3ЭС4К, 2,3ЭС5К, ЭП1, ЭП1М  оборудованы АГС8;  

- электровоз ЭП20 оборудован АГС9. 

б) Интенсивность износа гребней на локомотивах, оборудованных 

гребнесмазывателями АГС8 по программе ресурсосбережения и в настоящее время 

частично не работающими,  колеблется в пределах 0,46 – 0,56 мм/10 тыс. км:  

(ВЛ10, ВЛ11, ВЛ15, ВЛ80, М62, 2ЭМ63, 2ТЭ116, ТЭП70, ЧС4Т, 2,3ТЭ10).  

в) Интенсивность износа гребней на локомотивах 2ТЭ25К и 2ТЭ25КМ, 

оборудованных стержневыми гребнесмазывателями, колеблется                                  

в пределах 0,40 – 0,80 мм/10 тыс. км.  

 

9.2 Анализ документа  «Перечень локомотивов Дирекции тяги, которые 

требуют восстановления бортовых гребнесмазывателей (подписан главным 

инженером Дирекции тяги Чикиркиным О.В. в 2021 году)». 

 

В этом документе приведен перечень 506-ти локомотивов с 

гребнесмазывателями АГС8 и 50-ти локомотивов с ГРС (ВЛ10, ВЛ11, ВЛ80, 2М62, 

2М62У, 3М62, 2ТЭ116, ТЭП70, ЧМЭ3) на Октябрьской, Московской, Северо-

Кавказской, Приволжской и Западно-Сибирской железных дорогах. 

В подавляющем большинстве случаев причиной неработоспособности 

гребнесмазывателей АГС8 указано то, что при переоборудовании локомотивов с 

механического скоростемера на    КЛУБ-У или КПД не заменён блок управления 

АГС8.10М2 исполнения Г на исполнение Э и не заменён жгут подсоединения блока 

управления. 

В остальных случаях причиной неработоспособности гребнесмазывателей 

АГС8 указана утрата или механические повреждения некоторых составных частей: 

элементов трубопроводов, форсунок, вентилей электропневматических.  

 

Причинами неработоспособности гребнесмазывателей ГРС указаны излом 

элементов и полное разоборудование. 

 

 

 

 



24 
 

10 Заключение 
 

10.1 О зарубежных гребнесмазывателях: 
 

10.1.1 В интернете в основном приводится информация  о гребнесмазывателях 

европейских производителей, работающих на маслах и пластичных смазках. 

Наибольшее количество информации приводится об однолинейных 

гребнесмазывателях, по принципу действия аналогичных АГС10. 

10.1.2 Стержневые гребнесмазыватели представлены очень короткой 

информации о гребнесмазывателе Kelsan  LCF®. Имеется оговорка, что в зимнее 

время образование льда внутри корпуса может препятствовать подаче стержней. В 

таком случае производитель предлагает элементы обогрева, поставляемые отдельно. 

10.1.3 Установка стержневых гребнесмазывателей 

Согласно фотоматериалам кронштейны стержневых гребнесмазывателей 

Kelsan  LCF®  и гребнесмазывателей конструкции БМЗ на тепловозе 2ТЭ25КМ 

крепятся на корпусе буксы. 

10.1.4 Гребнесмазыватель Railjet (работающий на пластичной смазке), 

поставщик  ООО «Лубринова» устанавливается на тепловозе 3ТЭ28 при его 

постройке в «УК «БМЗ». 
 

10.2 О зарубежных блоках управления 
 

10.2.1 Зарубежные блоки управления имеют встроенный датчик поворотов, 

только два канала для включения вентилей электропневматических и три входных 

канала: 

- Для сигнала на разрешение подачи смазки - поступает при движении 

подвижного состава. 

- Для сигнала о направлении движения подвижного состава. 

- Для сигнала от электронного датчика скорости. 

Включают вентили электропневматические через программируемые 

интервалы пути или интервалы времени. 

10.2.2 В отличии от блоков управления гребнесмазывателями АГС8, АГС9 и 

АГС10 не имеют: 

- программируемой пороговой скорости подачи смазки; 

- блокировки подачи смазки при включении песочницы и торможении; 

- возможности принять сигнал от датчика уровня смазки и включить сигнал 

«Заправь бак» на пульте машиниста; 

- возможности подключения дистанционной кнопки контроль; 

- возможности обмена информации с системой управления ТПС по CAN 

каналу. 
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10.3 О смазочных материалах 

 

10.3.1 В зарубежных гребнесмазывателях применяются смазочные материалы 

следующих классов. 

- класса NLGI 000  - пенетрация  445-475; 

- класса NLGI 00    - пенетрация  400-430. 

Пенетрация – показатель, характеризующий консистенцию (густоту) 

смазочного материала. 

10.3.2 Из Российских смазок этим показателям соответствуют смазки       

ДОН-АГС-М, Пума-МГ и ПУМА-МР (некоторых производителей). 

 

10.4 О гребнесмазывателях, устанавливаемых при строительстве 

рельсового транспорта 

 

10.4.1 Практически на все типы рельсового транспорта серийно 

устанавливаются гребнесмазыватели, работающие на маслах и пластичных смазках, 

за исключением тепловозов 2ТЭ25КМ и 3ТЭ25КМ, на которые АО «УК «БМЗ» с 

2015 года устанавливает стержневые гребнесмазыватели собственной конструкции и 

изготовления (стержни покупные). 

10.4.2 Большинство типов рельсового транспорта оснащено 

гребнесмазывателями АГС8, АГС9 и АГС10 за исключением: 

- электровозов 2ЭС6 и 2ЭС10 (СИНАРА), на которые устанавливаются 

рельсосмазывающие устройства (практически – гребнесмазыватели) собственной 

конструкции и производства; 

- электровозов ЭП2К и тепловозов ТЭП70БС, на которые устанавливаются 

системы смазки гребней собственной конструкции и производства                           

АО «Коломенский завод». 

 

10.5 О работоспособности гребнесмазывателей 
 

10.5.1 Практически все гребнесмазыватели, устанавливаемые на подвижной 

состав при его строительстве, находятся в рабочем состоянии. 

Согласно таблице 3 Отчёта ПКБ ЦТ  на электровозах 2ЭС5К, 3ЭС5К, 4ЭС5К, 

2ЭС6, 2ЭС10 в рабочем состоянии находятся 100 % гребнесмазывателей. 

10.5.1 Большое количество гребнесмазывателей АГС8, установленных на 

эксплуатируемые локомотивы по программе Ресурсосбережения, находится в 

нерабочем состояние и требует восстановления.  

Согласно таблице 3 Отчёта ПКБ ЦТ  на электровозах  ВЛ80Р, ВЛ80С в 

рабочем состоянии находятся от 26 до 71 % гребнесмазывателей. 


	- Порядок допуска горюче-смазочных материалов (ГСМ) к применению в ОАО «РЖД» (в ред. Распоряжения ОАО «РЖД» от 17.09.201 №2052р), утверждённый Старшим вице-президентом ОАО «РЖД» Гапановичем В.А.;

	4.1.4.2  Подача смазки на гребни одной, двух, четырёх или шести колёсных пар в зависимости от исполнения гребнесмазыватея.


	Грузовой магистральный электровоз 2ЭС6/3ЭС6 выпускается   с 2006 года по настоящее время. Вначале оборудовался двухлинейым гребнесмазывателем жидкостного типа.

	Затем (год неизвестен) вместо гребнесмазывателя жидкостного типа стал устанавливаться гребнесмазыватель ГРС. По фотоматеиалу в интернете похож на гребнесмазыватель ГРС-20.07.

	В размещённом в интернете руководстве по эксплуатации электровоза данные об оборудовании гребнесмазывателем ГРС-20.07 отутствуют. 

	5.2 Тепловозы АО «Людиновский тепловозостроительный завод»

	5.2.1 Маневрово-вывозной тепловоз ТЭМ7А

	5.2.2 Маневрово-вывозной тепловоз ТЭМ9

	Выпускается Людиновским тепловозостроительным заводом   с 2009 г. 

	Оборудован гребнесмазыватели АГС8.

	5.2.3 Двухдизельный маневрово-вывозной тепловоз ТЭМ14

	Выпускается Людиновским тепловозостроительным заводом   с 2011 г. Оборудован гребнесмазывателями АГС8.

	5.2.4 Маневровый четырехосный локомотив с двумя силовыми установками и электрической тяговой передачей ТЭМ10

	Выпускается Людиновским заводом   с 2019 г.

	8.2 Вновь разрабатываемые и модернизируемые смазочные материалы должны допускаться к применению согласно Порядку допускагорюче-смазочных материалов (ГСМ) к применению в ОАО «РЖД» (в ред. Распоряжения ОАО «РЖД» от 17.09.2019 №2052р).



